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Komet-Super”-Freilaufnabe
Modell 1952

Die klar und einfach nuF?ebuufa Freilaufnabe
+Komet-Super” Eem‘igt allen Anspriichen, die
an eine solide Freilaufbremsnabe gestellt’ wer-
den: Sicherer Antrieb, reibungsfreier Freilauf

und krdﬁi%q ROcktrittbremse. Einfache und

GuBerst krafti %ehalrane Teile, sorgfdltige Be-
arbeitung nu? ondermaschinen erwendung
bester Werkstoffe und laufende Fertigungs-
kontrollen sichern unbedingte Zuverldssigkeit,
einwandfreies Arbeiten und lange Lebensdauer,
Der gesetzlich geschitzte Bremsmantel gibt eine
riftige Bremswirkung und bremst auch bei
langen Bergabfahrten einwandfrei, ohne sich
festzufressen oder zu blockieren. Das Ausein-
andernehmen und Zusammensetzen der Nabe
ist einfach und leicht,




Zerlegungund Zusammen-
bau der ,,Komet-Super/-
Freilaufnabe, Modell 1952

Das Auseinandernehmen erfolgt von der Brems-
hebelseite aus. Man spannt dos Vierkantende
der Achse zwischen Kupferbacken in den
Schraubstock oder héalt den Bremshebel fest und
schraubt mit Hilfe des zu jeder Nabe gehérigen
SchlUssels die Sicherungsmutter auf der Brems-
hebelseite der Nabe von der Achse. Dann hebt
man die Sicherungsscheibe ob und schraubi ent-
weder den Hebelkonus nach links oder die Achse
nach rechts heraus. Der Bremsmantel mit dem
Antrigbskonus kann euf der Hebelseife durch
Linksdrehen des Antreibers herausgeschraubt
werden. Der Antriebskonus |6Bt sich donn oFne
weiteres aus dem Bremsmantel herausziehen.

Der Zusammenbau der Nabe geschieht — unter
Beachtung nachfolgender Behondlungs-(Schmier-)
Vorschrift — wie folgt:

Zuerst schiebt mon den Antriebskonus in den
Bremsmantel, setzt dann diese beiden Teile auf
den Hebelkonus, und zwar so, daB die Halte-
nasen des Bremsmantels in die entsprechenden
Schlitze des Hebelkonus greifen. Die Naben-
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hilse wird nun von oben Gber diese montierten
Teile geschoben, und zwar so, daff der léngere
Ansatz mit der Andrehung fiir den Staubdeckel
gégen den Hebelkonus zu liegen kommt. Von
der anderen Seite wird dann der zusammen-
gebaute Antreiber eingefihrt und durch Rechts-
drehen mit dem Antriebskonus verschraubt.
(Beim Zusammenbaou ist unbedingt ouf richtige
Lage der Kugelhalter zu achten, und zwar muB3
immer die offene Seite gegen die Nakenhilse
zu zeigen. Der Kugelring K 042 muf} dabei auf
dem Antreiber und der Kugelring K 91 auf dem
Hebelkonus montiert werden.) Die Achse mit
dem Festkonus wird dann von der Zahnkranz-
seite her eingefiihrt und durch Rechtsdrehen die
Nabe zusammengeschraubt, Die Nabe wird so
eingestellt, daf® das Hinterrad leicht spielt. Die
Sicherungsscheibe wird dann auf der Brems-
hebelseite aufgesetzt und die Sicherungsmutter
kréiftig angezogen.

Nachstellen der Nabe

Vom Werk aus wird die Nabe richtig eingestellt
geliefert, so daB sich beim Einbau ein Einstellen
erbbrigt. Zeigt nach einiger Zeit dos Hinterrad
seitliches Spiel, dann muf3 die Nobe unbedingt
nachgastellt werden. Zu diesem Zweck baut man
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das Hinterrad aus, l8st die Sicherungsmutter
auf der Bremshebelseite und schraubt mit Hilfe
des Vierkantes an der Achse, auf den man den
Schlissel setzt, die Nabe wieder fest. Dabei ist
zuv beachten, dofi das Hinterrad . noch leicht
spielt. Die Sicherungsmutter ist dann wieder
kraftig anzuziehen.

Behandlung

Die Nobe wird vom Werk aus reichlich mit
Schmiermitteln ausgestattet. Da bis zur Inbetrieb-
nahme jedoch meist ein groBerer Zeitraum ver-
streicht, empfiehlt es sich, die Nabe vorher
durch den Oler mit Fohrraddl zu schmieren.
Hierzu, sowie zur laufenden Schmierung der
Nabe, verwendet man ein harz- und séurefreies
Fahrradsl, z. B. SHELL Haushaltdl (Donax H).

Bei starker Beanspruchung der Nobe wird
zweckmdBiq von Zeit zu Zeit eine grindliche
Reinigung vorgenommen. Anhand der vorste-
henden Anleitung wird die Nabe auseinander-
genommen und die Einzelteile mit Benzin ge-
reinigh. Vor der Montage werden die Teile aus-
reichend geschmiert. Die innere Kugellagerung
des Antreibers, sowie die Lagerstellen des An-
treibers auf der Achse, werden mit einem dick-
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fiossigen Maschinendl geschmiert. Die Kugellager
kdnnen auch mit einem Wdlzlagerfett geschmiert
werden. Zur Schmierung des Bremsmantels muf3
unbedingt das von uns erprobte ,Losimol”-
Fett mit Grophitzusutz Verwendung finden. Die
Oberfliche des Bremsmantels wird mit diesem
Fett eingestrichen und der Bremsmantel auf der
Haltenasenseite mit ca. 3 cem gefillt, damit
auch bei léngeren Bergabfahrten der Brems-
mantel nicht trocken |&uft,

Zahnkrénze

Fir die Komet-Naben werden als Normal-Aus-
fihrung Zahnkréinze mit 18, 19, 20, 21 und 22
Zdhnen fir Rollenkette V/s” x 1/s” geliefert. Fir
besondere Zwecke kénnen ouch die Zéhne-
zahlen 14,15,16und 17 Zdhne geliefert werden.

Wird der Zaohnkronz, wie dblich, mit dem
Ansatz nach aufien aufgeschraubl, dann ergibt
sich die normale Kettenlinie von 38 mm = 11/,
Durch Umdrehen des Zahnkranzes kann die
Keitenlinie auf 42 mm = 184" vergréfert wer-
den. (Kettenlinie heifit der Abstand zwischen
Miite Rahmen und Mitte des groflen Ketten-
rades am Tretlager.) 5
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For die gdngigen Zdhnezahlen kdnnen die
Ubersefzungen aus der Zaohlentafel (Seite 9)
enthommen werden.

Im allgemeinen nimmt man

fr ristige Fahrer 744
fir schwdchere Fahrer 637
for Fraven 60" Ubersetzung,

Demontage
des Zahnkranzes

Der Zaohnkranz der ,Komet-Super”-Nabe soll
nur bei auseinandergenommener Nabe ab- bzw.
aufgeschraubt werden. Damit der Antreiber
nicht beschddigt wird, erfolgt das Festhalten
im - Schraubsteck om besten mit Hilfe eines
Montagewerkzeuges, das von uns bezogen wer-
den kann. Ein zu jedem Zaohnkranz passender
Schlissel wird ebenfalls von uns geliefert,
(Siehe Abb.)



ZahnkranzschlUssel Best.-Nr. 356 090
Montagekltzchen  Best.-Nr. 1660001

Einbau der Nabe in den
Rahmen

Die Gabelenden des Rahmens missen parallel
zueinander und auf gleicher H8he stehen. Ist
dies nicht der Fall, dann muB3 der Rahmen vor
Einbou der Nabe gerichtet werden, da sonst
beim Anziehen der Achsmuitern die Achse ver-
spannt wird und das einwandfreie Arbeiten der
Nabe in Frage gestellt ist.

Der Bremshebel muf ouf Mitte Gabelrohr
stehen, da sonst auch hier beim Anziehen der
Bandogenmutter schidliche Spannungen auf die
Nabe Ubertragen werden kénnen.
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Ubersetzungstabelle
fir 28/ ReifengriéBe

Zahn- Zdhnezahl des Kettenrades

kranz 44 46 48

uﬁiiir Zoll |Meter| Zoll |Meter| Zoll |Meter
18 | 685 546 | 71,6 | 571 | 748 | 597
12 64,8 | 517 | 67,8 | 541 | 70,8 | 565
20 |61,6|492 |644 |513 673|537
21 | 586 468 | 61,3 | 489 | 64,0 | 51
22 | 560 | 4,47 | 585 | 467 | 61,1 | 4,88

Ubersetzungstabelle

fir 26 ReifengroBe

Zahn- Zéhnezahl des Kettenrades
kranz 44 46 48

“ﬁﬂf,‘;' Zoll |Merer Zoll |Ma!er Zoll LMeter
18 | 63,5 | 506 | 665 | 530 | 69,4 | 553
19 |602 | 480 | 630 | 503 | 457 | 525
20 57,2 | 4,56 | 59,8 | 477 | 62,4 | 497
21 | 544 | 434 | 570 | 455 | 59,5 | 475
2 |520 415|543 | 433 [ 567 | 4,5
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Teile-Verzeichnis

der ,Komet-Super“-Freilaufnabe
Modell 1952

Schldssel-Nr. Teil

30301 Stellring

316610 Achsmutter (2 Stek.)
317130 Sicherungsscheibe

n. Tabelle Zahnkranz

353 325 Bandage kompl. mit Schraube
und Mutter

1602190 Hebelkonus

1603170 Sicherungsmutter

16 04 060 Staubdeckel (Zahnkranzseite)
1604120 Staubdeckel (Hebelseite)
1605011 Kugelring K 042 kompl.
16 05030 Kugelring K 91 kompl.
16 09 050 Antriebskonus

1612170 Bremshebel

1624 220 Schlssel

16 52 620 Achse mit Fesfkonus
1653160 Nabenhilse mit Oler

1655180 Antreiber mit Kugeln und
Staubdeckel

1659120 Bremsmantel kompl.



Unterteile

zur ,, Komet-Super”-Freilaufnabe
Modell 1952

Schlissel-Nr. Teil

315180 Bandagenschraube
316570 Bandagenmutter
323410 Kugeln /4" (10 StOck)
325050 Klappéler

326070 Bandage, allein

354 300 Bandagenschraube mit Mutter
1602180 Festkonus
1604130 Staubdeckel (im Antreiber)

1610120 Federring z. Bremsmantel
(2 Stick)




