Allgemeine
Gefahrenstelle

Baustelle

Beschrankter oder
unbeschrankter
Bahnibergong

Warnzeichen

Schlevdergefahr

Querrinne

Engpaf Gefahrliches Kinder
Gefalle

FuBgd - Unbeschrankter Beschrankter

Uberweg Bohnibergang Bohnibergang

Gegenverkehr

Volistandige Warnanlage
an unbeschranktem Bahn-
Ubergang mit Baken In den

vorgeschriebenen Abstanden.

Rotes licht an der Warnanlage

heibt: Halten!

Torpedo-Dreigangnabe 515
- mit Ricktrittbremse

Torpedo-Dreigang-Leerlaufnabe 415
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Ein Wort zuvor!

Die Torpedo-Dreigangnabe bietet Ihnen auBerordentlich grofie
Vorteile im Verkehr. Ganz gleich, welche Situation Sie auf der
StraBBe meistern missen, immer werden Sie anderen Uberlegen
sein. Wenn im zigigen Fahren die Ampel plétzlich vor lhnen
auf rot umspringt, bremsen und durch Ziehen bzw. Dricken am
Schalthebel den Zeiger des Clickschalters in die Leerlaufstellung
(Pfeil zwischen 1l und II) bringen, die Tretkurbel, mit der Sie
gewdhnlich antreten, in Antriebsstellung drehen und dann den
Berggang einschalten.

Jetzt grin: Einige krdftige Tritte in die Pedale — click — den
Normalgang einschalten, wieder einige Tritte — click — auf
Schnellgang schalten, und die volle Geschwindigkeit ist erreicht.

Bevor die anderen Verkehrsteilnehmer Gberhaupt ,geschaltet”
haben, sind Sie schon Uber die Kreuzung hinweg. Und hier noch
einen Sicherheitstip: Vor jeder geféhrlichen Kreuzung oder
Kurve schaltet man zweckmdBig auf den Normalgang oder
den Berggang, dann kann beim Anfahren leichter und rascher
beschleunigt werden. Bei der Nabe mit Rucktrittbremse hat
man im Ubrigen noch den Vorteil einer um ca. 26% héheren
Bremswirkung als im Schnellgang.

Eines vergessen Sie bitte aber nie: Befolgen Sie stets die Ver-
kehrszeichen, — sie sind zu lhrem Schutz und zu ihrer Sicherheit
da!

Und jetzt wiinschen wir lhnen viel Freude beim Fahren!

ALLGEMEINES

Die TORPEDO-Dreigangnabe soll lhnen dazu verhelfen, das
Radfahren leichter, angenehmer und erholsamer zu machen.
Sie besitzt einen Berggang, einen Normalgang und einen
Schnellgang und bietet lhnen gegeniber einer einfachen
Freilaufnabe den Vorteil, da3 Sie die Ubersetzung den
jeweiligen Geldnde- und Wetterverhdlinissen anpassen kon-
nen. Die Nabe ist GuBerst robust gebaut und héchsten Be-
anspruchungen gewachsen.

Besondere Vorzige:
Elegante, moderne Form bei kleinem Durchmesser.
Geringes Gewicht! Kaum schwerer als eine Freilaufbrems-

nabe.
Gleichbleibende Kettenlinie, dadurch gréfte Lebensdauer
der Kette.
Besonders stabiles Planetenradgetriebe, nach ‘auBBen mit
Labyrinthdichtungen abgedichtet und gut geschmiert.
Hierdurch leichter Lauf und léingste Lebensdauer.
Berggang mit 26,6% Ubersetzungsverminderung. Schnell-
gang mit 36,2%0 Ubersetzungserhdhung.
Blitzschnelles Schalten im StraBBenverkehr durch den moder-
nen ,Click-Schalter”.
Kontrollmdglichkeit der Schalteinstellung durch Leerlauf-
marke am Clickschalter.

Wichtige Hinweise!
Auf richtiges Schalten achten (siehe Seite 7).
Schaltzugeinstellung sorgfédltig vornehmen und von Zeit zu
Zeit, vor allem anfangs hdug er, mit Hilfe der Leerlauf-
marke am Clickschalter kontrollieren und, wenn nétig, mit
der Einstell-Lehre nachstellen.
Die ‘Nabe und Schalteinrichtung von Zeit zu Zeit élen
(siehe Seite 8).
Nabe nicht mit Wasser abspritzen!
Unterlassen Sie bitte das Auseinandernehmen der Nabe,
denn sie besteht aus vielen, zum Teil sehr kleinen Teilen!
Allein den Reparaturwerkstdtten stehen die dazu notwendi-
gen Spezialwerkzeuge und Anweisungen zur Verfigung.
Das im Normal- und Schnellgang sowie im Freilauf hérbare
gleichmédBige Ticken ist durch die eingebauten Klinken-
gesperre technisch bedingt und gleichzeitig ein Zeichen
fur einwandfreie Funktion der Nabe.
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UBERSETZUNGEN
1. NORMALGANG

For den mittleren, direkten Gang wdéhlt man je nach kérper-
licher Verfassung eine Ubersetzung zwischen 60 und 70”. lhr
Fachmann wird Sie wegen Wahl des passenden Zahnkranzes
beraten. Die Normalibersetzung wird in der Ebene gefahren.
Bei der Nabe mit Rucktrittbremse ist es auBerdem zweckmdBig,
diesen Gang zum Bremsen bei Bergabfahrten einzuschalten.

2. BERGGANG

Dieser wird bei Gegenwind und beim Befahren von Steigun-
gen eingeschaltet. Auch bei schlechten StraBenverhdlinissen
(Sand, Schnee, Glatteis) bietet er groBe Vorteile. Ferner er-

. méglicht er im Stadtverkehr an Kreuzungen und StoppstraBBen

ein sehr rasches Anfahren sowie bei der Nabe mit Rijcktritt-
bremse ein besonders krdftiges Bremsen.

3. SCHNELLGANG

Diesen schaltet man bei Rickenwind oder quf Straen mit
leichtem Gefdlle ein.

CLICK-SCHALTER

Der Click-Schalter wird in handlicher Lage neben dem rechten
Lenkergriff montiert, um beim Schalten die Hand nicht vom
Lenker nehmen zu mussen.
Durch einen Zug mit dem Zeigefinger am Schalthebel wird der
Normalgang oder der Berggang eingeschaltet.
Das Zurickschalten erfolgt durch einen Druck mit dem Ricken
des Zeigefingers auf den Schalthebel. Ein Zeiger, der aus dem
Schaltergehause herausragt, zeigt die jeweilige Gangstellung
an | = Berggang

Il Normalgang

Il = Schnellgang

A Leerlaufmarke
Der Schalthebel geht nach jedem Schaltvorgang in seine Aus-
gangsstellung zurick.

EINSTELLUNG DER SCHALTVORRICHTUNG

Die richtige Schaltzugeinstellung ist von ausschlaggebender
Bedeutung fiir die Funktionsfdhigkeit. Bei falscher Einstellung
sind Funﬂtionssiiirungen sowie Schéiden an den Antriebs-
elementen und am Getriebe eine unausbleibliche Folge!

Damit solche Beschddigungen des Getriebes vermieden werden,
muf3 die Einstellung &fters, besonders zu Anfang, nachgeprift
werden, da sich der Zugdraht etwas dehnt. Auch nach dem
Spannen der Fahrradkette und nach jedem Aus- und Wieder-
einbau des Hinterrades ist die Einstellung vorzunehmen. Sie
erfolgt mit der Einstell-Lehre, deren Handhabung nach-
stehend beschrieben wird.

Die Einstell-Lehre befindet sich entweder
auf der Kettenleitmutter (Zahnkranz-
seite) oder in der Werkzeugtasche. Die
Einstellung des Schaltzuges wird an der
Verbindung zwischen Zugdraht und
Schaltkettchen, welches aus der Ketten-
leitmutter kommt, vorgenommen. Die
Vorrichtung besteht aus der Einstell-
hilse a, die mit der Réindelmutter e (auf
dem Gewindebolzen des Zugkettchens b)
gegen Verdrehung gesichert wird.

Beim Einschalten der verschiedenen
Génge sind die Tretkurbeln immer kurz
nach vor- und rickwdrts zu bewegen,
damit der betreffende Gang in der Nabe
auch wirklich einrastet.

1. Zeiger des Clickschalters auf Ill
(Schnellgang) stellen.

2. Seilzug durch Drehen der Einstell-
hilse a leicht entspannt einstellen,

3. Einstell-Lehre c auf Kettenleitmutter d
schieben bis die vordere Kante der
Lehre mit der Kettenleitmutter auBen
bundig ist, und Einstell-Lehre in Rich-
tung des Zugkettchens bringen.




Mef3-
kanten
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4. Einstellhiilse festhalten, Rdndel-

mutter e nach unten schrauben,
bis sie mit ihrer Unterkante auf
einer der drei unteren MeB-
kanten der Einstell-Lehre sitzt. (Die
Abstinde der MeBkanten unter-
einander sind gleich und ent-
sprechen dem Schaltweg vom Il
zum ll. Gang.)

. Clickschalter auf Il (Normalgang)

stellen.Die Unterkante der Randel-
mutter muB jetzt mit der ndchst
héheren Mef3kante Ubereinstim-
men.

6. Ist dies nicht der Fall,
dann wird die Einstell-
hislse (nicht die Réndel-
mutter!!l) nach links
bzw. rechts gedreht, bis
dieUnterkante mitderin
Frage kommenden MeB-
kante Ubereinstimmt.

SRS V)

7. Einstellhilse festhalten und Réndelmutter
fest dagegen ziehen.

8. Einstell-Lehre nach unten drehen, damit
beim Zuriickschalten die Rdndelmutter
sich nicht auf die Stufen der Lehre auf-
setzen kann. Wird das Rad fir léngere
Zeit abgestellt, so ist es zweckmdBig, den
Zug zu entspannen, d. h. Clickschalter
auf 11l stellen.

Ohne Einstell-Lehre kann die Einstellung wie folgt vorgenommen
werden:

1. Zeiger des Schalthebels auf 11l stellen. o

2. Tretkurbeln kurz nach hinten und vorne bewegen, damit der
Gang in der Nabe einrastet.

3. Ist der Schaltzug jetzt leicht entspannt, dann stimmt die
Einstellung bereits.
Ist der Zug zu stramm oder zu lose, dann muB die Réndel-
mutter auf der Einstellschraube am Zugketichen gel&st und
die Einstellhilse verstellt werden, bis der Drahizug die not-
wendige leichte Entspannung erreicht hat. Die Réndelmutter
wird dann wieder gegen die Einstellhiilse, die dabei fest-
gehalten wird, gescﬁroubt.

Konirolle

Zeiger auf Leerlaufmarke (Pfeil) ziehen und Schalthebel in die-
ser Stellung festhalten. Die Tretkurbeln missen sich jetzt (auch
wenn die Leerlaufmarke unmittelbar links oder rechts vom Pfeil
steht) frei nach vorne und hinten durchdrehen lassen.

SCHALTEN

Das Schalten der Génge erfolgt wéhrend der Fahrt,
wobei man ohne Kraftaufwand weitertritt. Beim Befahren
von Steigungen also rechizeitig umschalten!

Das Getriebe arbeitet wie ein Kraftfahrzeuggetriebe. Es kann
also beim Schalten vom Schnellgang zum Normalgang und
zuriick vorkommen, da der gewiinschte Gang nicht sofort
eingreift. In solchen Féllen bewegt man die Tretkurbeln kurz
nach hinten und vorne, wobei der Gang hérbar einschaltet
(knackendes Gerdusch). :




PFLEGE UND WARTUNG DER NABE

Die Nabe ist vom Werk aus reichlich mit Schmiermittel ver-
sehen. Eine Nachschmierung kann mit gutem Fahrradél Gber
den Helméler erfolgen, der auf der Nabenhilse angebracht
ist. Zu empfehlen sind:

JAnticorit 5“, der Fa. Fuchs Mannheim; ,Esso-Universaldl”;
»Shell-Haushaltél Donax H”; ,Atlantic-Ol Excelsior”.

Die Nachschmierung sollte unbedingt nach jeder gréBeren
Tour und sonst bei normalem Fahrbetrieb monatlich vorge-
nommen werden. AuBBerdem sollte bei der Nabe mit Ruckiritt-
bremse mindestens alljghrlich sowie nach gréBeren Touren im
Gebirge mit sarker Beanspruchung der Bremse der Brems-
mantel nachgeschmiert werden. Da dazu die Nabe gedffnet
werden muB, wird die Nachschmierung am besten durch einen
Mechaniker vorgenommen, dem das von uns vorgeschriebene
Schmiermittel zur Verfigung steht.

Beim Einbau der Nabe ist zu beachten, daf3 die beiden ge-
riffelten Fixierscheiben beiderseits des Gabelendes montiert
werden und zwar so, daf die geriffelte Seite beim Anziehen
der Achs: bzw. Kettenleitmutter sich in die Gabelenden ein-
driickt. .Die beiden Fixierscheiben Ubertragen das Riickdreh-
moment des Planetengetriebes auf den Rahmen.

Bei der Torpedo-Dreigangnabe mit Ricktrittbremse dirfen
nur Bremshebel mit Bandagenbefestigung, also keine Klauen-
hebel verwendet .werden. Die Bandage muf3 fest am Rahmen
sitzen, da sonst die Bremse ungleichmdfig arbeitet.

PFLEGE DES CLICKSCHALTERS

Es empfiehlt sich, von Zeit zu Zeit die Seilzugspirale zu |6sen
und den Zugdraht zu &len, damit die Leichtgéngigkeit der
Schaltvorrichtung erhalten bleibt. Die beweglichen Teile des
Click-Schalters sind in gréferen Zeitabsténden mit einigen
Tropfen Ol zu versehen. '
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Gebots- und Verbotszeichen

O

Verbot fir Fahr-
zeuge aller Art

Verbot
fir Fahrréder

Oberholen
verboten

Vorfahrt achten

\

|

Gegenverkehr muB warten

Pfelle zur Ankindigung
oder Kennzelchnung von
Fahrspuren

-

Verbot einer
Fahrtrichtung
oder Einfahrt

Verbot
fur Kraftrdder

=

Gebot

3 Gebot
fir Radfohrer

for Fubgénger

.
s \
. N

o
Halteverbot ®arkverbot

@

Halt, Vorfahrt
achten

Einbahnstrafe

e O

Vorgeschriebene
Fahririchtung
rechts, geradeaus

Fahrtrichtung

Weibe, nicht unterbrochene Llinie
darf nicht iberfohren oder mit dem
Rad berihrt werden

WelBe unterbrochene linle darf
Uberfahren werden, wenn der Yer-
kehr nicht gefdhrdet wird

) envemmarast

Vorgeschriebene

Verbot on Sonn-
und Felertagen

Gebot fir
Kraftfahrzeuge

Vorfahrtsstrafie

Gegenverkehr |
hat Vorfahrt |

Krelsverkehr
rechts

rechts oder links

& .

Weie, nicht unter-

brochene linle neben

einer welBen unter-
brochenen Linle darf nur

von der unterbrochenen
Seite her Gberfahren L
werden i
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